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Lk1=233,255m; n1=2332,6=14,6V; ni1=16,4V; m1=1,417m;

V=160km/h; Vn=100km/h; I=89mm; En=27mm;

D=100mm; Li=1110,415m; α=52,005602g;

Rk1=1600m

n1=1600=10,0V; ni1=22,7V; m1=0,511m;
V=160km/h; Vn=100km/h; ΔI=44mm; ΔIn=45mm;

ΔD=100mm; mm=0,511m;
Lk,mk1 =160m

Lk2=72m; ni2=10,0V; m2=0,032m;

V=160km/h; Vn=100km/h; I=45mm; In=18mm;

D=0mm; Li=2732,019m; α=26,444511g;

Rk1=6856,25m

Lk1=54,4m; ni1=10,0V; m1=0,014m;

V=160km/h; Vn=100km/h; I=34mm; In=14mm;

D=0mm; Li=3706,286m; α=27,030956g;

Rk1=8946m

ZP km 6,214 296

ZO km 6,268 696

KO/ZPm km 9,974 982

Lu1=130,000m;Lk2=130,003m; n2=1300=8,1V; ni2=9,1V; m2=0,440m;
V=160km/h; Vn=100km/h; I=89mm; En=27mm;

D=100mm; Li=375,235m; α=20,102745g;Rk1=1600m

KPm/ZO km 10,104 982

KP/ZP km 10,610 220

KO km 10,480 217

n1=1300=8,1V; ni1=14,8V; m1=0,361m;
V=160km/h; Vn=100km/h; ΔI=55mm; ΔIn=41mm;

ΔD=100mm; mm=0,361m;
Lk,mk1 =130m

Lk2=130m; n2=1300=8,1V; ni2=9,1V; m2=0,440m;Lk1=130,003m; n1=1300=8,1V; ni1=9,1V; m1=0,440m;V=160km/h; Vn=100km/h; I=89mm; En=27mm;D=100mm; Li=567,353m; α=27,746867g;Rk1=1600m

ZO km 10,740 223

KP km 11,437 576
KO km 11,307 576

Lk1=65m; n1=1300=8,1V; ni1=8,0V; m1=0,059m;
V=160km/h; Vn=100km/h; I=51mm; En=11mm;

D=50mm; Li=1428,274m; α=31,688266g;Rk1=3000m

ZP km 12,307 216

ZO km 12,372 216

KO/ZPm km 13,800 491

n1=1280=8,0V; ni1=16,3V; m1=0,044m;
V=160km/h; Vn=100km/h; ΔI=25mm; ΔIn=21mm;

ΔD=50mm; mm=0,044m;Lk,mk1 =65m
Lk2=20m; ni2=4,8V; m2=0,001m;

V=160km/h; I=26mm;

D=0mm; Li=281,824m; α=1,720591g;

Rk1=12000m

KPm/ZO km 13,865 491

KP km 14,167 315

KO km 14,147 315

ZV3 km 14,384 955

ZÚ km 0,000 000

178
,54

1
+3

,00
‰

dl.8
28,

432
m

km 2,882 782

195,406

+7,00‰
dl.2054,350m -7,00‰dl.2612,813m

Rv=18000m tz=126,000m yv=0,441m 

km 5,495 594

177,117

-7,00‰dl.2612,813m +7,00‰dl.7882,857m

Rv=18000m 
tz=126,000m yv=0,441m 

km 13,378 451

232,297
+7,00‰

dl.7882,857m

-2,00‰

dl.1006,503m
Rv=18000m 

tz=81,000m 

yv=0,182m 

km 11,905 267
křížení se sjezdovou kolejí
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ZÚ km 0,000 000
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+10,00‰
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km 0,667 032

220,471

+10,00‰
dl.667,032m

+23,00‰

dl.1474,746m

Rv=19000m tz=123,500m 
yv=0,401m 

km 2,141 778

254,390

+23,00‰

dl.1474,746m

-15,00‰
dl.1556,735m

Rv=19000m 
tz=361,000m 

yv=3,429m 

km 3,698 513

231,039

-15,00‰

dl.1556,735m

-2,00‰

dl.1545,790m

Rv=19000m 

tz=123,500m 

yv=0,401m 

KÚ km 5,244 303

227,948

-2,00‰

dl.1545,790m

km 0,653 189

220,333
+10,00‰

dl.653,189m

+16,40‰

dl.905,472m

Rv=19000m 
tz=60,795m 

yv=0,097m 

km 1,558 661

235,182
+16,40‰

dl.905,472m

-2,00‰
dl.3616,674m

Rv=19000m 
tz=174,797m 

yv=0,804m 

KÚ km 5,175 335

227,948-2,00‰

dl.3616,674m

7      J60-1:42,843-3550-PHS-P-b

8      J60-1:42,843-3550-PHS-P-b
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km 12,587 883
křížení se silnicí I. třídy

silniční nadjezd

km 13,139 994

křížení se silnicí III. třídy

silniční nadjezd

km 10,617 138

křížení s dálnicí D8

železniční most

km 10,593 544

křížení s dálnicí D8

km 9,345 824
křížení se silnicí I. třídy

silniční nadjezd

km 8,994 681
křížení s železniční tratí

km 7,603 531
křížení se silnicí III. třídy

km 5,019 553

křížení se silnicí III. třídy
železniční most

km 4,543 929

křížení se silnicí I. třídy
železniční most

km 2,799 943
křížení se silnicí III. třídy

silniční nadjezd

km 1,833 305
silnice III. třídy

železniční most

km 1,583 056

křížení s RS4

km 1,565 680

křížení s RS4

km 8,817 578
křížení s vodním tokem

řeka Vltava

km 2,070 544
křížení se silnicí I. třídy

km 1,546 538

křížení s konvenční tratí

km 0,870 735

křížení s dálnicí D8

km 0,818 097

křížení s dálnicí D8

km 2,786 438

křížení se silnicí III. třídy

km 2,548 036

křížení se silnicí I. třídy

km 1,873 723
křížení s RS4

km 1,813 258
křížení se silnicí III. třídy

km 2,367 328

křížení s dálnicí D8

km 2,339 925

křížení s dálnicí D8

km 2,779 674

křížení se silnicí III. třídy

km 12,445 000
konec tunelu

dl. 655 m

km 11,790 000
začátek tunelu

dl.  655 m

km 9,055 921
konec estakády

dl. 3050 m, v. 36 m

km 6,005 000
začátek estakády

dl. 3050 m, v. 36 m

KÚ km 14,384 955

230,284

-2,00‰

dl.1006,503mRsj2=3000mD=150mm; Li=314,489m; α=11,639764g;V=250km/h; I=96mm;Lk1=232,5m; n1=1550=6,2V; ni1=9,7V; m1=0,751m;Lk2=235,544m; n2=1570,3=6,3V; ni2=9,8V; m2=0,771m;Lu1=232,500m; Lu2=232,500m;
Rsj2=3000m

D=150mm; Li=1557,035m; α=38,007412g;

V=250km/h; I=96mm;

Lk1=235,544m; n1=1570,3=6,3V; ni1=9,8V; m1=0,771m;

Lk2=232,5m; n2=1550=6,2V; ni2=9,7V; m2=0,751m;

Rsj2=20000m

D=0mm; Li=172,855m; α=0,741199g;

V=250km/h; I=37mm;

Lk=60m; ni=6,5V; m=0,007m;

Rsj1=20000m

D=0mm; Li=172,855m; α=0,741199g;

V=250km/h; I=37mm;

Lk=60m; ni=6,5V; m=0,007m;

Rsj1=3000m
D=150mm; Li=966,064m; α=26,230092g;

V=250km/h; I=96mm;Lk=270m; n=1800=7,2V; ni=11,3V; m=1,012m;

Rsj1=3000m
D=150mm; Li=434,535m; α=15,010460g;

V=250km/h; I=96mm;

Lk1=275,632m; n1=1837,5=7,4V; ni1=11,5V; m1=1,055m;

Lk2=270m; n2=1800=7,2V; ni2=11,3V; m2=1,012m;

Rsj1=3000m
D=150mm; Li=273,880m; α=11,601261g;

V=250km/h; I=96mm;

Lk1=270m; n1=1800=7,2V; ni1=11,3V; m1=1,012m;

Lk2=275,632m; n2=1837,5=7,4V; ni2=11,5V; m2=1,055m;

1
2

1
2

km 4,000 000

charakteristický příčný řez č. 1

km 5,500 000

charakteristický příčný řez č. 2

km 0,828 432

181,026

+3,0
0‰

dl.8
28,

432
m

+7,0
0‰

dl.2
054

,35
0m

Rv=18000m 

tz=
36,000m 

yv=
0,036m 

km 0,977 714

konec estakády

dl. 1000 m, v. 18 m

km 0,000 000
začátek estakády

dl. 1000 m, v. 18 m

km 3,296 109

konec estakády

dl. 1000 m, v. 13 m

km 2,279 124

začátek estakády

dl. 1000 m, v. 13 m

km 1,589 473
konec estakády
dl. 1600 m, v. 18 m

km 0,000 000
začátek estakády
dl. 1600 m, v. 18 m
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